a avoir pu jouir de ce passage peu commun.
Allez demander une autorisation de survoler
La Seine a 1000 ft sol en vue de traverser
Paris et vous verrez le résultat ! Nous visitons

la ville. Nous avons un beau panorama de
ses habitations et du Danube. Le soleil brille
mais on supporte une petite laine.

Mercredi. I1 n’y a pas de vol aujourd’hui.
Nous partons visiter le chiteau de Godollo
ou Francois-Joseph 1¢ et Elizabeth de Wit-
telsbach, dite Sissi, séjournérent. Puis nous
partons dans les rues de la ville qui regorge
de richesses. Il fait beau, c¢’est d’autant plus
agréable. Le soir, diner sur le Danube. Magni-
fique tout simplement.

Jeudi. Budadrs (LHBS) - Dubrovnik (LDDU):
330 Nm, le trajet qui me causait le plus de
soucis. Et bien nous avons eu une chance
insolente : il fait grand beau. Nous décollons
de Budadrs avec sa tour qui est un vestige du
communisme. Nous longeons le Danube a
2000 ft QNH jusqu’a la frontiere. Deux avions
ont demandé a faire un crochet pour survoler
le lac Balaton. Cela leur a €t€ accordé sans
aucun probléme par le contrdle. A la frontiére,
nous montons de maniere a étre a 8500 ft ou
plus haut a Sarajevo. J’ai une pensée pour
les heures sombres qu’a connues cette ville
et aux aviateurs qui amenaient du fret a cette
époque. Les avions se posaient dans un sens et
décollaient dans I’autre a cause du relief sous
la surveillance étroite des soldats serbes depuis
les hauteurs.

La convection a commencé. Nous sommes
au ras des cumulus. Nous remarquons qu’ef-
fectivement il a du relief et que ce qu’il y a
sous nos ailes est peu engageant. Apres un peu
d’attente a Dubrovnik — cause charters, nous
nous posons sans encombre. La, c’est une toute
autre ambiance que nous rencontrons: le soleil,

la mer, on se croirait en vacances. Nous déjeu-
nons sur le port de Dubrovnik. Quel contraste
avec ce que nous avons vécu auparavant: la
beauté de villes comme Prague et Budapest
puis celle d’une région balnéaire. Vendredi.
Nous passons la journée dans le Monténégro
visiter les bouches de Kotor. C’est un ancien
fjord. Etonnant a cette latitude mais le paysage
est fabuleux avec la température en plus !

Samedi. Dubrovnik (LDDU) - Pula (LDPL):
240 Nm. Nous remontons toute 1’ Adriatique
par le cheminement ADRIA 1 a 2 000 ft mer,
ce qui nous fait survoler des centaines d’iles.
Un tres beau trajet cotier.

Dimanche. La fin du rallye. La plupart
des avions vont se poser a Albenga (LIMG)
en Italie, histoire de dédouaner, faire le plein
(3,49 euros le litre de 100LL!) et manger ita-
lien avant de rejoindre la France. La traversée
de I'Italie se fait sous un beau soleil avec, pour
certains, le survol de Venise négocié a 3000
pieds. Malgré une mét€o incertaine sur la
France, tout le monde arrive a bon port, pour
quelques-uns en plusieurs étapes.

Ce fut un bien beau voyage. 7 pays traver-
sés, contrastant les uns avec les autres : par leur
relief d’une part: vallonnés, plats, ou monta-
gneux, par leur organisation d’autre part. Mais
un point commun, la facilité avec laquelle le
contrdle nous a aidés pendant tout le parcours.
Le fait d’avoir prévenu les différentes autorités
des mois a 1’avance de notre passage a certai-
nement aidé. Le rallye a contribué a apporter
un peu de joie aux enfants. J*ai découvert des
villes que je voulais visiter depuis longtemps.
Une occasion pour revenir plus tard pour un
plus long séjour. Il faut cependant rester hum-
ble, il n’aurait pas €té possible sans 1’aide des
différentes personnes citées plus haut ni la
météo favorable. Merci a tous ! »#

Léquipage du PA-28: Didier
Cariou, Joél Mortreau,
Philippe Jeanmougin et Jean-
Michel Collineau.

Ci-contre: le Parlement
hongrois.

Finale a Dubrovnik.

Les bouches de Tokor, au
Monténégro.

Le trajet cotier entre Dubrovnik
et Pula.

Rallyeaerofrance.com
Jean-Michel Collineau :
0608319787
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